ENHET DATUM DIARIENUMMER

Enheten fér Samhdllspolitik 2026-10-14 20260187
HANDLAGGARE ERT DATUM ER REFERENS
Marika Palmér-Rivera 2026-10-30 KN2026/01175

Klimat- och
ndringslivsdepartementet

LOs yttrande ang Vagen mot utfasning SOU 2026 nr
33

Sammanfattning av LOs synpunkter

e LO tillstyrker utredningens férslag om en uppdaterad
reduktionsplikt.

e LO delar utredningens analys att drivmedelspriserna i Sverige
bor ligga i nivd med jamférbara lander. En férutsdttning for att
utredningens forslag om hojning av bensinskatten och
dieselskatten ska kunna genomféras ar att tillrdckliga atgdrder
vidtas for att stérka acceptansen for hogre drivmedelspriser
och for att utveckla alternativen till fossildrivna transporter for
Sveriges arbetare.

e LO tillstyrker utredningens férslag om sénkt skatt pd el. De
l&dngsiktiga offentligfinansiella effekterna av férslaget behdver
analyseras och hanteras.

e LO ser att forslaget om sdnkt skatt pd el innebdr subventioner
av elforbrukningen i elintensiv tjdnstesektor. Forslagets
konsekvenser avseende elintensiv tjadnstesektor behdver
analyseras och hanteras.

e Utredningens forslag dr inte tillrackliga for att sakerstalla
acceptansen for utfasningen av fossila brdnslen. Det behdvs
ett storre paket av atgdrder for att sdkerstdlla att alla oavsett
inkomst eller bostadsort kan vara med i omstdllningen.

e LO ser att utfasningen av fossila brdnslen ur transportsystemet
kraver offentliga investeringar i fossilfria transporter, som till
exempel kollektivtrafik, jarnvag och laddinfrastruktur. Detta
har inte belysts tillrackligt i utredningen.

e LO tillstyrker forslaget om forldngd klimatpremie for tunga
transporter och arbetsmaskiner, men vill betona att invest-
eringar i laddinfrastruktur dr avgoérande for att elektrifieringen
av tunga transporter och arbetsmaskiner ska fungera.

LO valkomnar en langsiktig, kostnadseffektiv, sdker och acceptabel
utfasning av fossila brdnslen

For att 6ka Sveriges energisdkerhet och klara klimatmalen behéver
fossila branslen fasas ut. Ju ldngre vi vdntar med att boérja fasa ut
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bensin och diesel, desto mer 6kar risken for att utfasningen blir
abrupt och svar for mdnniskor att anpassa sig till. En planerad och
I&ngsiktigt férutsGgbar utfasning har goda férutsattningar att
genomfdras pd ett bra satt. LO valkomnar dérfér utredningens fokus
pd langsiktiga styrmedel.

En flexibel reduktionsplikt &r ett bra styrmedel

LO tillstyrker utredningens férslag om en uppdaterad reduktionsplikt.
Som utredningen visar dr en ratt utformad reduktionsplikt ett
kostnadseffektivt styrmedel fér att nd klimatmaélen och fasa ut fossila
brdanslen ur transportsektorn.

Det ar viktigt att minska risken for prisfluktuationer for att sdkra
reduktionspliktens l&ngsiktighet och flexibilitet. LO valkomnar darfor
forslagen som gor reduktionsplikten mer flexibel, av vilka LO ser att
prisgolv och pristak dr de viktigaste. Utredningens forslag om
mojlighet till tidsbegrdnsad nedsattning av reduktionspliktskraven vid
marknadsstorningar ar viktig for flexibiliteten, under forutsdttning att
nedsdttningen dr tillrdckligt tidsbegrdnsad sd att producenter av
biodrivmedel kan lita pd styrmedlets ldngsiktighet.

LO vill understryka att en forutsattning for att reduktionsplikten ska
fungera dr en val fungerande marknad for biodrivmedel. Ur
beredskapsperspektiv ar det viktigt att 6ka den svenska produktionen
av biodrivmedel. Langsiktig och férutsdgbar reduktionsplikt ar ett led
i detta, men kommer inte att vara tillréckligt. Det kommer ocksd att
behdvas andra politiska atgdrder for att starka forutséttningarna for
svensk produktion av biodrivmedel.

Hojning av bensin- och dieselskatten behéver kombineras med
atgarder for 6kad acceptans

LO instdmmer i utredningens analys att bensin- och dieselpriserna i
Sverige bor vara i nivd med jdmférbara lander fér att sdkra en
l&dngsiktig och stabil utfasning av fossila brdnslen. LO ser dock att
detta bara kan genomféras i kombination med tillrdckliga atgdrder
for att sdkra acceptansen for hogre bensin- och dieselpriser.
Utredningens forslag for okad acceptans och kompensation dr inte
tillréckliga for att dstadkomma detta.

Sdankt skatt pa el ger férdelar men far konsekvenser som inte
analyserats av utredningen

Det finns goda argument for att sanka skatten pd el fér att gynna
elektrifieringen och minska hushdllens och féretagens kostnad for el.

LO saknar en mer |&ngsiktig analys av konsekvenserna av sdnkt skatt
pd el pd langre sikt givet den elektrifiering som kommer att ske. P&
kort sikt finansieras enligt utredningen elskattesdnkningen med hojd
skatt p& bensin och diesel samt intdkter fran utsldppshandeln ETS2.
Sdnkningen av elskatten dr dock permanent samtidigt som intdkterna
frén bensin- och dieselskatt och utslGdppshandeln kommer att minska



3(4)

allt eftersom fossila brdnslen fasas ut. Over tid finns risk for
betydande offentligfinansiella effekter.

Langsiktigt innebdr elektrifieringen av transportsektorn en vdsentlig
sdnkning av skatten pd transporter, Gtminstone i relation till de regler
som gdllt fére de senaste &rens stora skattesénkningar. | bérjan av
2022 var energiskatten p& bensin 4,18 kr per liter. En bensinbil som
forbrukade 0,6 liter per mil betalade dd 2,50 kr per kérd mil i energi-
skatt. En elbil (som férbrukar 2,0 kWh/mil) betalade samma &r 0,72
kr i energiskatt per kérd mil. Om koldioxidskatten inkluderas blir
skillnaden dnnu stdrre. Skatten pd brénslen har historiskt bidragit till
att skapa en beskattning av transporter som stdtt i viss proportion till
nyttjandet av v@r gemensamma infrastruktur. Elektrifieringen av
transportsektorn minskar denna koppling och riskerar att leda till att
skattebordan flyttas over till andra skattebaser, som lontagarnas
inkomster. En sdnkning av skatten pd el skulle pd sikt ytterligare dka
elektrifieringens tryck p& andra skattebaser. Hur detta bdst hanteras
l&dngsiktigt behdver analyseras i vidare utredningar.

En konsekvens av forslaget om sénkt skatt pd el som inte har
analyserats av utredningen dr att det innebdr betydande skatte-
lattnader dven for tjdnstesektorn, vilket framforallt berdr fastighets-
sektorn och elintensiva datacenter. Allt fler datacenter etableras i
Sverige, och inom ndgra &r véntas datacenter sté for en betydande
del av Sveriges elforbrukning. LO anser inte att datacenters
elférbrukning bor subventioneras genom sdnkt skatt pd el, och det &r
rimligen inte heller utredningens avsikt. Detta bor analyseras vidare,
och forslaget modifieras for att undvika oavsiktliga konsekvenser
kopplade till elintensiv tjanstesektor.

Utredningens forslag dr inte tillréickliga for att sékerstdlla acceptans
LO delar utredningens bedémning att det finns forutsattningar for en
acceptabel utfasning av fossila brdnslen och att acceptansen kan
starkas. Utredningens analys av acceptans dr dock otillracklig. Sankt
skatt pd el &r inte tillrGckligt for att sakra acceptansen fér hogre
drivmedelspriser. Fér de som inte har rdd att képa en elbil ar
kopplingen mellan hoégre drivmedelspriser och sdnkt elskatt svag.
Som utredningen pdpekar finns det ocksd bilberoende hushdll med
|Idga inkomster som inte gynnas av sdnkt skatt pd el. Férslagen om
okat stdd till elbilspremien, energi- och klimatrddgivningen samt
kommersiell service ar positiva, men kommer att ha begrdnsad effekt.

LO instdmmer i utredningens analys att rattvisa dr centralt for
acceptansen. Fér att dstadkomma en réttvis utfasning av fossila
drivmedel behover fordelningsperspektivet beaktas tydligare dn vad
utredningen gjort. Utredningen har inte heller tagit tillrdcklig hdnsyn
till orattvisor i dagens fossila transportsystem. Dagens ojamlika
transportsystem i kombination med en generellt 6kad ojamlikhet, en
klimatpolitik som inte varit tillrackligt rattvis och den levnads-
kostnadskris och hojningen av priset vid pump som féljde Rysslands
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invasion av Ukraina har urholkat fértroendet hos ménga Idg- och
medelinkomsttagare for att omstdliningen till fossilfria vardagsresor
kommer att fungera for dem. En folkligt forankrad och legitim
utfasning av fossila brdanslen ar fullt mojlig. Detta krdver dock en
djupare analys och en bredare palett av dtgérder som upprattar
manniskors tillit till att ett fossilfritt transportsystem kommer att
fungera i hela landet oavsett var man bor eller hur mycket man
tjanar.

Utfasning av fossila bréinslen kréver investeringar

N&r Sverige under 1970- och 1980-talen framgdngsrikt fasade ut
fossila branslen ur uppvdrmningen skedde detta till stor del med hjalp
av kraftfulla investeringar i bland annat fjarrvdrme och energi-
effektivisering. PG samma sdtt krdver utfasningen av fossila brénslen
ur transporterna investeringar i bland annat kollektivtrafik, jarnvag
och laddinfrastruktur fér att bli framgdngsrik. Styrmedel for att
minska anvdndningen av fossila brdnslen behéver kombineras med
investeringar for att 6ka tillgdngen till fossilfria alternativ samt stéd
sd att alla far mojlighet att vara med i omstdllningen. Detta
perspektiv saknas i utredningen.

Omstdllningen av tunga transporter och arbetsmaskiner behéver
stod men infrastrukturinvesteringar ér avgérande

LO tillstyrker utredningens férslag om att férldnga klimatpremien for
tunga lastbilar och arbetsmaskiner och att Sverige bor fortsatta verka
for att efterfrdgan p& arbetsmaskiner med nollutslépp stimuleras pé
EU-nivd. Utfasningen av fossila brdnslen frdn tunga transporter och
arbetsmaskiner behover fortsatt stod. Avgorande for att elektri-
fieringen ska fungera ar att laddinfrastrukturen byggs ut. Laddning av
fordon for tunga transporter och arbetsmaskiner kommer att pdverka
arbetstagare inom dessa sektorer och laddinfrastrukturen behover
byggas ut pd ett sdtt som mojliggér goda arbetsvillkor och god
arbetsmiljo.

LO instdmmer i utredningens bedomning att inférandet av en
avstdndsbaserad vdgskatt med koldioxiddifferentiering for tunga
godsfordon kan motivera en 6versyn av andra styrmedel. LO ser
ocksd att en utredning av detta bér genomfdéras inom ramen fér en
l&dngsiktig analys av hur vagtrafikens samhdalleliga kostnader ska
beskattas ndr transporterna elektrifieras.

Med vdnlig hdlsning
Landsorganisationen i Sverige

Johan Lindholm Marika Palmér-Rivera
Handldggare



