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LOs yttrande over “Nationellt handlingsprogram
for kollektivtrafikens langsiktiga utveckling”

Sammanfattning av LOs synpunkter

e LO anser att rittvise- och trygghetsaspekterna bor forstirkas 1 av-
snitten om vision, vérderingar och mal.

¢ LO anser att insatser for regionforstoring behdver samordnas med
kollektiva trafiklosningar av savil klimatpolitiska som jamstélld-
hetsskal.

e LO instimmer i att en mer sammanhallen lagstiftning for samhélls-
betald trafik dr motiverad liksom en Gversyn av vissa skattefragor i
syfte att skapa neutralitet mellan trafikslagen.

e LO anser att satsning pa fortlopande utbildning samt utveckling av
arbetsorganisationen bor ses som grund for arbetet med 6kad service
och kundfokus.

¢ LO instdimmer i att statens stdd till kollektivtrafikens infrastruktur
behover sikras och utformas sa att det ger incitament till egen ut-
veckling.

e LO instdmmer i forslaget om specifika kollektivtrafiksatsningar i
form av demonstrationsprojekt i storre och medelstora stider.

e LO anser att fraigan om maxtaxa eller motsvarande atgérder bor
provas bland annat for att underlitta gransoverskridande pendling.

Allmant

I det programforslag som utarbetats av Vigverket och Banverket samt ett
antal andra organisationer anges att arbetet bygger pa en bred dialogprocess.
Enligt vad LO erfar har de fackliga organisationerna inte deltagit i denna
process, atminstone vad den nationella nivan betrdffar. LO forutsitter att
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berorda forbund kommer att omfattas av arbetet nér forslagen ska vidare-
utvecklas och omsittas i praktisk verksamhet.

LO ser i huvudsak positivt pa de forslag som presenteras men konstaterar
samtidigt att de &r allmént hallna och i behov av framtida konkretisering. En
mer samlad diskussion om finansieringsmojligheter hade varit av virde
liksom nagon form av konsekvensanalys vad giller ekonomi, personal-
behov, utbildningsinsatser mm.

Vision, virdegrund och mal

LO delar den allmidnna uppfattningen att kollektivtrafikens kundfokus
behover utvecklas utifran ett helhetsperspektiv pa hela resan. Kollektiv-
trafiken &r i hog grad finansierad med offentliga medel i syfte att garantera
en hog tillginglighet till rimliga kostnader for individen. Det finns ddrmed
ett grundldggande rittviseperspektiv i trafikpolitiken som bor vara fullt for-
enligt med Okat servicetinkande men som énda bor framhallas som en av
trafikpolitikens virdegrunder.

En annan fraga som bor utvecklas mer i de inledande avsnitten giller trygg-
hetsaspekterna. Detta finns med indirekt 1 skrivningar om resenirernas
behov och atgirder for att underlétta resandet mm, men inte minst for alla de
som nyttjar kollektivtrafik 1 samband med obekvédma arbetstider &r det nod-
vindigt att trygghetsfragor under kvillar och nitter tydliggors och vigleder
arbetet med savil service och 6vervakning som trafikmiljo- och infra-
strukturatgirder.

Programforslaget tar upp genusperspektivet i kollektivtrafiken och de
relativt skilda resmonster som finns for mén respektive kvinnor. Dér
framgar dven den omdiskuterade risk regionforstoringen kan fa for jam-
stilldheten i trafiken om vidgade arbetsmarknader framst utgar fran manligt
dominerad bilpendling. LO anser att hittillsvarande positiva utveckling av
regionaltagstrafiken maste sdkras inte bara av klimatpolitiska — utan dven
jamstilldhetsskal.

Atgéirder

Programforslaget innehaller en lang rad atgirder av varierande grad av
konkretisering vilket tillsammans med en nagot svaréverskadlig struktur pa
kapitlet forsvarar en samlad bedomning. LO beror i det f6ljande nagra av de
mer centrala forslagen.

Programmet pekar pa att lagstiftningen inom omradet dr uppsplittrad pa
olika forfattningar. LO kan ansluta sig till forslaget om en mer samman-
héllen lagstiftning for all samhéllsbetald trafik. Inte minst kravet pa att



inlemma en trafikforsorjningsplan i den regionala utvecklingsplaneringen &r
motiverat.

LO kan ocksa instimma i att en dversyn behdver goras av skattereglerna
inom omradet i syfte att bland annat astadkomma en drivmedelsbeskattning
men dven reseavdrag som ar mer trafikslagsneutrala.

LO har heller inga avgorande invindningar mot de allmént hallna forslagen
under avsnittet om roller, ansvar och avtal med atgérder som att fortydliga
ansvarsfordelning, forbittra marknadsforingen, utveckla dgarstyrningen
mm.

I avsnittet kritiseras alltfor detaljerade upphandlingskrav sasom himmande
for entreprendrers kreativitet. LO vill dock erinra om att just preciserade
upphandlingskrav dr det instrument som kanske bést tillgodoser olika
kvalitetsbehov. Exempelvis har LO tillsammans med NTF bildat foreningen
QIII som utvecklat ett idag etablerat upphandlingsinstrument for tunga vig-
transporter med kvalitetskrav avseende de tre omradena arbetsmiljo, miljo
och trafiksidkerhet. Ett motsvarande instrument for upphandling av hallbara
persontransporter inom bl.a. kollektivtrafiken haller pa att utvecklas.
Erfarenheterna av arbetet inom QIII vittnar om bade behovet och nédvin-
digheten av att ange preciserade kvalitetskrav for att fa igang utvecklings-
processer.

Nir det giller fragan om kulturforandring och 6kat kundfokus i trafikarbetet
diskuteras behovet av ldrprocesser. LO vill i sammanhanget peka pa att
utvecklad service framforallt grundas pa fortlopande utbildning av all
personal samt utveckling av en arbetsorganisation som medger ansvars-
tagande och sjélvstiandighet i arbetet hos savil kommunala trafikforetag som
entreprendrer. Dessa fragor bor utvecklas i programmet.

I avsnittet om infrastrukturen berors den inriktningsplanering trafikverken
redovisat foregaende ar. LO har ddr genomgaende uttalat sig for de hogre
investeringsalternativen — med vissa klimatpolitiska forbehall for vig-
trafiken — och sirskilt betonat ansvaret for drift och underhall, vilket dven
framhalls i programforslaget. LO delar uppfattningen att det statliga stodet
till kollektivtrafikens infrastruktur behover sidkras och utformas sa att det
ger incitament till egen utveckling.

LO noterar med intresse vad som sdgs i avsnittet om specifik satsning i
storre och medelstora stider vad giller statligt stod till sdrskilda demon-
strationsprojekt . Det grundldggande regionala och lokala ansvar som finns
for kollektivtrafiken har medfort att statens roll inriktats mot att skapa all-
minna forutsittningar for verksamheten via regelsystem, infrastruktur,
forskning och utbildning men utan direkt verksamhets- eller utvecklings-



ansvar. LO har vid ett flertal tillfdllen pekat pa behovet av nagon form av
nationellt utvecklingsprojekt dér staten medverkar med resurser dven for
demonstration och inférande av nya generationer kollektivtrafiksystem.
Programmets forslag om statlig satsning pa demonstrationsprojekt i medel-
stora och storre stider vill LO dérfor tillstyrka. Detta bor ses som stod 1 vid
bemairkelse dvs. ej bara lansering av fordons- eller infrastrukturlosningar
utan dven atgérder av systemkaraktir for trafiksamordning, informations-
teknik mm.

LO instimmer allmint i vad som anfors om kraftsamling for en tillgidnglig
kollektivtrafik i avsnittet om funktionshindrade

Avslutningsvis berors fragan om pendling dver ldnsgrdnserna. Rapporten
konstaterar att samverkan behover ske inom naturliga pendlingsomraden
och att prissittningsfragor maste 16sas men redovisar inga egentliga forslag.
LO har i skilda sammanhang framfort forslag om “maxtaxa” eller mot-
svarande atgird som sitter tak for individens kostnader i kollektivtrafiken.
Mojligheten att via statligt stod genomféra en sadan reform bland annat for
att underlitta grinsoverskridande pendling bor prévas nirmare.

Landsorganisationen i Sverige
Stockholm som ovan

Wanja Lundby-Wedin Sven Nyberg



